DR.-ING. FRANK DROSCHER
TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

€ Umweltgutachten

€ Genehmigungen

@ Betrieblicher
Umweltschutz

Ingenieurbiro fur
Technischen Umweltschutz
Dr.-Ing. Frank Dréscher

“U
lﬂl;
LAU CH R ING EN Lustnauer Stra3e 11

72074 Tubingen

Gemeinde Lauchringen Ruf 07071/889-28-0
Fax 07071/889 -28 -7

Buero@Dr-Droescher.de
Bebauungsplan
,»Am Landvogtsweg*

Schalltechnische Untersuchung

Auftraggeber: Gemeinde Lauchringen 3. Februar 2021
Projektnummer: 2682-3
Bearbeiter: Dr.-Ing. Frank Dréscher

Veronika Rub, M.Eng

Dieser Bericht umfasst 48 Blatter
sowie 9 Blatter im Anhang.




Gemeinde Lauchringen
Bebauungsplan ,Am Landvogtsweg’
Schalltechnische Untersuchung

DR.-ING. FRANK DROSCHER
TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Inhaltsverzeichnis

10

11

12

Aufgabenstellung
Lageverhaltnisse und Planung

Beurteilungsgrundlagen

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005-1)

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
3.3 Schutz gegen Gewerbelarm (TA Larm)

Immissionsorte und anzuwendende Beurteilungswerte

Schallemissionen

5.1 Schienenverkehr
5.2 StralRenverkehr
5.3 Gewerbe

Ermittlung der Schallimmissionen

Schallimmissionen
7.1 Schienenverkehr
7.2 StralRenverkehr
7.3 Gewerbe

Diskussion von SchallschutzmalRnahmen
8.1 Schienenverkehr
8.2 StralRenverkehr

Vorschlag von SchallschutzmafRnahmen gegen Verkehrslarm

Vorschlag zum Schallschutz im Bebauungsplan
10.1 Vorschlag textlicher Festsetzungen
10.2 Vorschlag von Hinweisen zum Schallschutz gegen Au3enlarm

Zusammenfassung

Quellen

0 N O O

11

12
12
13
15

29

30
30
31
33

35
35
36

38

41
41
42

44

48

Blatt 2



Gemeinde Lauchringen
Bebauungsplan ,Am Landvogtsweg*“
Schalltechnische Untersuchung

DR.-ING. FRANK DROSCHER
TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Anhang
Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7
Anlage 8

Ubersichtslageplan

Schienenverkehr: Beurteilungspegel tags
Schienenverkehr: Beurteilungspegel nachts
StralRenverkehr: Beurteilungspegel tags
StralRenverkehr: Beurteilungspegel nachts
Gesamtschallimmissionen (Schiene + Stral3e) tags
Gesamtschallimmissionen (Schiene + Stral3e) nachts

Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1:2016-07

Blatt 3



Gemeinde Lauchringen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Am Landvogtsweg*“
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Lauchringen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans ,Am Land-
vogtsweg"“ vor. Das Plangebiet befindet sich etwa 400 m ndrdlich des Rathauses von Lauch-
ringen und umfasst eine Flache von ca. 3,1 ha. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung
von Wohnbebauung vorgesehen (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet-WA).

Das Plangebiet ist den Schallimmissionen des StraRenverkehrs der umgebenden Verkehrs-
wege und den Schallimmissionen des Schienenverkehrs der sidlich des Plangebiets verlaufen-
den Bahnstrecke Waldshut-Schaffhausen (Streckenabschnitt Lauchringen - Lauchringen West)
ausgesetzt. Weiterhin wirken gewerbliche Schallimmissionen von den 6stlich und stidlich gele-
genen Gewerbegebieten auf das Plangebiet ein.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schalleinwirkungen (Schienen- und Straf3enver-
kehr sowie gewerbliche Schallimmissionen) im Plangebiet ermittelt und bewertet. Die Schallein-
wirkungen werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau),
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) und der technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm — TA Larm (gewerbliche Schallimmissionen) bewertet. Die ermittelten Beurteilungs-
pegel werden den entsprechenden Orientierungs-, Grenz- und Richtwerten gegenibergestellt.

Hierzu werden:
e die Schallemissionen des Schienen-, StraRen- und Gewerbeldarms erfasst,

¢ die Schalleinwirkungen an bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Nutzungen je
Larmart ermittelt,

e die Larmpegelbereiche / mafigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 zur Festlegung
des erforderlichen passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und dargestellt.

Samtliche Schalleinwirkungen werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1, der
16. BImSchV und der TA Larm bewertet. Soweit SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind,
werden diese vorgeschlagen.
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2 Lageverhaltnisse und Planung

Das Plangebiet befindet sich etwa 400 m nérdlich des Rathauses von Lauchringen und umfasst
eine Flache von ca. 3,1 ha. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung von Wohnbebauung
vorgesehen (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet - WA).

In der folgenden Abbildung ist der stadtebauliche Entwurf /11/ zur mdglichen Bebauung im
Plangebiet dargestellt.
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Abbildung 1: Stadtebaulicher Entwurf"Am Landvogtsweg" gemaR aktuellem Planungsstand /11/

Die raumlichen Verhéltnisse gehen zudem aus Anlage 1 im Anhang hervor.
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3 Beurteilungsgrundlagen

Die gesetzliche Grundlage fir die Aufstellung von Bebauungspléanen bildet das Baugesetzbuch
(BauGB). In 8 1 Abs. 6 BauGB wird unter anderem bestimmt, dass in der Bauleitplanung ,die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der
Wohn- und Arbeitsbevélkerung® zu bericksichtigen sind. Gemaf3 8§ 50 Bundesimmissions-
schutzgesetz /1/ sind ,die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so
zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen ... auf die ausschlief3lich oder tberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete ... soweit wie
maoglich vermieden werden.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind definitionsgemafld nach § 3 Abs. 1 BImSchG ,Immis-
sionen, die nach Art, Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.”

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005-1)

Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung erfolgen
grundsatzlich gemafd DIN 18005-1 /7/. Die Norm ist keine Rechtsvorschrift, gilt aber mittelbar
als anerkannte Regel der Technik.

Zur Beurteilung der Immissionen sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /8/ schalltechnische
Orientierungswerte festgelegt:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 (Auswahl)

Gebietsnutzung Beurteilungszeit Oréﬁ:zlrlttﬁ:;hsr\]/\llf;th F(;W)
Reine Wohngebiete (WR) N-;ac%t 401 gfwé%?()js(p\)
Allgemeine Wohngebiete (WA) N-;ac%t 451 gfwéi((/)A()jB(A)
Mischgebiete (M), Nacht 501 baw. 45 B(A
Kerngebiete (MK) N;ac%]t 55 1 t?zSWO.IBs(oA()jB(A)
Gewerbegebiete (GE) Ngi%t 551 gfwé%(c')ALB(A)

L nur far Verkehr

In Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 wird erlautert:

~Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Bauflachen oder der uberbaubaren
Grundsttcksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden. ...
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Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen werden. ...

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRBhahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalRnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes ... sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben
werden und ggf. in den Pldnen gekennzeichnet werden.*

Folgende Zeitrdume sind der Bewertung zugrunde zu legen:
Tag: 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Nacht: 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr

Im Bauleitplanverfahren werden die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 als
sachverstandige Konkretisierung fir in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes herangezogen. Bei der Planung von schutzbedirftigen Nutzungen ist die Einhaltung
der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Sie stellen jedoch keine
Grenzwerte dar.

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen. GemaR § 1 Abs. 2 16. BImSchV /3/ ist eine Anderung wesentlich,
wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

- mindestens 3 dB (A) oder
- auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass die in
§ 2 Abs. 1 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen (Auszug)

Nutzungsart Immissionsgrenzwert gem. 16. BImSchV
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Die Tagzeit erstreckt sich von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr.
Die Beurteilungszeiten betragen tags 16 Stunden, nachts 8 Stunden. Die Ermittlung des Ver-
kehrslarms erfolgt grundsatzlich rechnerisch. Kurzzeitige Gerduschspitzen werden nicht
beurteilt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind hdher angesetzt als die Orientierungswerte
der DIN 18005-1 Beiblatt 1, die bei bestehenden Stral3en- und Schienenwegen vielfach nicht
eingehalten werden kénnen. Zwar umfasst die hier zu beurteilende Planung keinen relevanten
Neubau von offentlichen Strafl3en. Die in der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte
gelten jedoch auch in der Bauleitplanung als wichtige Anforderung, bei deren Uberschreitung
Schallschutzmalinahmen erforderlich werden kdnnen.

3.3 Schutz gegen Gewerbelarm (TA Larm)

Fir den Betrieb von immissionsschutzrechtlich genehmigungsbeddrftigen und nicht geneh-
migungsbedirftigen gewerblichen Anlagen ist die TA Larm /2/ anzuwenden. Dieses Regelwerk
bestimmt den Schutzanspruch der vorhandenen und planungsrechtlich zulassigen Bebauung
gegenlber vorhandenen und geplanten gewerblichen Anlagen.

Grundlage der Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm sind Beurteilungspegel,
die an mafRgeblichen Immissionsorten ermittelt werden. Der Beurteilungspegel L, ist der aus
dem Mittelungspegel (hier: aus berechneten Gerduschimmissionen) des zu beurteilenden
Gerausches und ggf. aus Zuschléagen fiir Ton- und Informationshaltigkeit, fir Impulshaltigkeit
und fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (friher als Ruhezeiten bezeichnet) gebildete
Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerduschbelastung wahrend jeder Beurteilungszeit.
Nach TA Larm Nr. 6.5 kann von der Berlcksichtigung des Zuschlages flr Tageszeiten mit
erhohter Empfindlichkeit abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen
Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
erforderlich ist.

Die Beurteilungspegel des Gewerbeldrms werden mit den wertgleichen Orientierungswerten der
DIN 18005 und Immissionsrichtwerten der TA Larm verglichen.
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In der folgenden Tabelle sind die Immissionsrichtwerte flr den Beurteilungspegel auferhalb von
Gebauden aufgefihrt:

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte flr den Beurteilungspegel auBerhalb von Gebauden geman
Nr.6.1 TA L4rm
Art der baulichen Nutzung Tagzeitraum Nachtzeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
in der maRRgeblichen
(lautesten) Nachtstunde
dB(A) dB(A)
Kurgebiete, Krankenh&auser und 45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete und
A . 55 40
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Industriegebiete 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 5:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
mit dem hochsten Beurteilungspegel.

Die Gerauschbeurteilung gemafl TA Larm erfolgt an definierten Einzelpunkten, fir die mittels
Schallausbreitungsrechnungen der Beurteilungspegel berechnet wird. Maf3geblicher Immis-
sionsort ist der nach Nummer 2.3 TA Larm zu ermittelnde Ort im Einwirkungsbereich einer An-
lage, an dem eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist.

Nach Anhang A 1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte:

1. bei bebauten Flachen 0,5 m au3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109, Aus-
gabe November 1989;

2. bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutz-
bedirftigen RAumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt
werden durfen.

Die Gesamtbelastung im Einwirkungsbereich einer gewerblichen Anlage setzt sich aus dem
Immissionsbeitrag der Anlage (Zusatzbelastung) und der Vorbelastung durch gewerbliche Ge-
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rauschimmissionen zusammen. Zur Vorbelastung zéhlen nur die Gerauschimmissionen von An-
lagen, fur die die TA Larm ebenfalls gilt (also z. B. nicht Sport- und Freizeitanlagen, nicht ge-
nehmigungsbedirftige landwirtschaftliche Anlagen, Baustellen u. a.).

Innerhalb des Einwirkungsbereiches ist die Gesamtbelastung durch anlagenbedingte Ge-
rauschimmissionen an den schutzwirdigen Immissionsorten mit der hdchsten zu erwartenden
Zusatzbelastung durch das Vorhaben (= maRRgeblicher Immissionsort im Sinne von TA Larm
Nr. 2.3) zu ermitteln, wenn sich nicht aus der Vorbelastung bzw. der Schutzwtrdigkeit der Im-
missionsorte etwas anderes ergibt.

Gemal Nr. 2.2 TA Larm definiert sich der Einwirkungsbereich einer Anlage Uber Flachen, in
denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche

e einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fir diese
Flache malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

e Gerauschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung malRgebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Unterschreitet die Gesamtbelastung als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung den maRgeb-
lichen Immissionsrichtwert, sind schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne
des BImSchG nicht zu erwarten.

Darlber hinaus sind mafRgebliche Beitrdge der Zusatzbelastung durch die Anlage definitions-
gemal auch dann auszuschlie3en, wenn die Zusatzbelastung durch die Anlage den Immis-
sionsrichtwert um mindestens 6 dB unterschreitet (TA Larm Nr. 3.2.1 Abs. 2). Die Bestimmung
der Vorbelastung kann entfallen, sofern das Irrelevanzkriterium fiir die Gesamtanlage (= Immis-
sionsrichtwert IRW - 6 dB) eingehalten ist.

Gemal Nr. 2.2. TA Larm befindet sich ein Immissionsort auRerhalb des Einwirkungsbereichs
einer Anlage, wenn der Immissionsbeitrag der Anlage den Immissionsrichtwert am Immissions-
ort um mindestens 10 dB(A) unterschreitet. Bei Anlagenanderungen kann grundséatzlich auf die
Erhebung der Vorbelastung verzichtet werden, wenn der Immissionsbeitrag der Anlagenénder-
ung (Zusatzbelastung) den Immissionsrichtwert um mindestens 10 dB(A) unterschreitet, da
durch die (geringe) Zusatzbelastung keine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts (Gesamt-
belastung) zu befirchten ist.

Herrschen Fremdgerdusche durch nicht anlagenbezogenen Larm (z. B. durch nicht der Anlage
zuzuordnenden StraRenverkehr) standig vor, ist bei immissionsschutzrechtlichen Genehmigun-
gen gemal Nr. 3.2.1 ebenfalls von einer Irrelevanz der Beitrdge der Anlage auszugehen. Dies
ist insbesondere dann gegeben, wenn der Schalldruckpegel der Fremdgerausche am Immis-
sionsort in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit den
Mittelungspegel der Anlage Ubersteigt.

Blatt 10



DR.-ING. FRANK DROSCHER
TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Gemeinde Lauchringen
Bebauungsplan ,Am Landvogtsweg*“
Schalltechnische Untersuchung

4 Immissionsorte und anzuwendende Beurteilungswerte

Das Plangebiet soll als allgemeines (WA) ausgewiesen werden. Da eine abschirmende Wirkung
von Bebauung im Plangebiet (durch prioritare Aufsiedlung) nicht sichergestellt ist und die ge-
naue Ausflihrung von Gebauden noch nicht feststeht, werden die Schallimmissionen im Plan-
gebiet im vorliegenden Bericht ohne Abschirmung durch Bebauung berechnet.

An schutzbedirftigen Raumen sind die in der folgenden Tabelle 4 aufgeflhrten Orientierungs-,
Richt- und Grenzwerte anzuwenden.

Tabelle 4: Orientierungs- und Grenzwerte fur Schallimmissionen im Plangebiet
Plangebiet Art der Orientierungs- Immissions- Immissions-
baulichen werte richtwerte grenzwerte
Nutzung DIN 18005-1 TA Larm 16. BImSchV
Beiblatt 1
Gewerbelarm Verkehrslarm
tags / nachts tags / nachts tags / nachts
dB(A) dB(A) dB(A)
Allgemeines
~Am Landvogtsweg* Wohngebiet 55 / 40! bzw. 452 55740 59/49
(WA)

1 Fir gewerbliche Schallimmissionen
2 Fir Schallimmissionen des Schienen- und StralRenverkehrs
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5 Schallemissionen

5.1 Schienenverkehr

Sudlich des Plangebiets verlauft ein 1 gleisiger Bahnkorper mit der Bahnstrecke Waldshut -
Schaffhausen (Streckenabschnitt Lauchringen- Lauchringen West). Die Schallemissionen eines
Gleisstreckenabschnitts h&ngen von Verkehrszusammensetzung (Fahrzeugart, Anzahl der
Achsen, Art der Bremsanlage) jeweils in den Tagstunden 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr bzw. den
Nachtstunden 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, Geschwindigkeitsklassen, Fahrbahnart, Fahrflachen-
zustand und ggf. dem Kurvenradius von Gleisbhégen und dem Vorhandensein von Briicken oder
Bahniibergéangen ab.

Unmittelbar stidlich der Bahnstrecke besteht im Bereich des Plangebiets eine Larmschutzwand
mit einer Hohe von ca. 2,5 m iber Grund /28/. Die raumliche Lage ist im Ubersichtsplan im
Anhang dargestellt.

Fur den Streckenabschnitt liegen Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG flr das Prognose-
jahr 2030 /12/ vor. Fur den Streckenabschnitt werden folgende Parameter zugrunde gelegt:

e Verkehrsautfkommen gemaf /12/ im Tag- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

e Fahrbahnart: Schwellengleis im Schotterbett (Zuschlag von 2 dB)

e Kein Abschlag (c2 =0) fur eine Schallminderung am Gleis (fiir Fahrflachenzustand,
Schienenstegdampfer oder besonders Giberwachte Gleise),

e Im Bahnhofsbereich ,Lauchringen“ wird eine Geschwindigkeit von Uber 80 km/h
angesetzt. Mogliche Gerausche im Bahnhofsbereich, die z. B. durch das TurenschlieRen
oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen,
sind in diesem konservativen Ansatz zur Fahrgeschwindigkeit abdeckend enthalten.

In den Tabelle 5 sind je Zeile jeweils die Zugart, die Anzahl der Ziige im Tag- und Nachtzeitraum,
die Hochstgeschwindigkeit (v-max) sowie die Zugzusammensetzung (Fz-KAT 1 bis Fz-KAT 3in
den Spalten 5 bis 10) aufgefiihrt. Die Abkurzungen (bspw. 7-Z5_A4) sind dem Beiblatt 1 der
Schall 03 (als Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV) zu entnehmen.
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Tabelle 5: Schienenverkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt 4000 Lauch-ringen-
Lauchringen West im Tagzeitraum 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr / Nachtzeitraum 22:00 Uhr
bis 6:00 Uhr fur das Prognosejahr 2030

Zugart | Anzahl | Anzahl | v - Fz- |ANZ| Fz- |ANZ| Fz- [ANZ| Fz |ANZ| Fz |ANZ
Tag | Nacht | max | KAT1 | 1 |KAT2| 2 | KAT3 | 3 |KAT4 | 4 |KAT5| 5
(622 | (22-6

Uhr) Uhr) | (km/h)
RV-ET 12 0 160 | 5-Z5_A12 | 1

ICE 11 4 160 1-V1 2 | 2V1 | 12

ICE 15 2 160 3-29_32 2

IC-E 38 6 160 7-25_A4 1 9-25 | 12

Total 76 12

Traktionsarten Zugart

E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok S = S-Bahn RE = Regionalexpress

V = Besp. Diesellok GZ = Gilterzug ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug RB = Regionalbahn IC = Intercityzug
D/EZINZ = Reise-/Nachtreisezug

Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissionspegel Lw'a (A-bewerteter Gesamtpegel
der langenbezogenen Schallleistung) gekennzeichnet. In Summe ergeben sich im Bereich des
Plangebiets fur den Streckenabschnitt der Strecke 4000 Lauchringen — Lauchringen West damit
Emissionspegel Lw‘a von:

Lw'a = 86,0 dB(A) im Tag- und
Lw'a = 81,4 dB(A) im Nachtzeitraum

Die Berechnungen erfolgen in acht Oktavbandern mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8.000 Hz.

5.2 StralRenverkehr

Das Plangebiet ist maRgeblich dem StralRenverkehrslarm der nordostlich verlaufenden
Detzelner Stral3e (K 6595) sowie der etwa 300 m ndrdlich verlaufenden Bundesautobahn A 98
ausgesetzt. Weitere Stral3en tragen aufgrund der Abstandsverhaltnisse oder geringer Verkehrs-
starken nicht mafgeblich zu den Schallimmissionen im Plangebiet bei und sind in den
ansonsten konservativen Ansatzen abdeckend enthalten. Die schalltechnisch relevanten
StralRenabschnitte sind in Tabelle 6 sowie im Ubersichtslageplan im Anhang aufgefiihrt.

Die Schallemissionen und -immissionen des Stralenverkehrs werden gemafn DIN 18005-1 und
16. BImSchV bewertet. Die Berechnungsgrundlagen zur Bewertung nach 16. BImSchV sind der
Richtlinie RLS-90 /5/ zu entnehmen. Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissions-
pegel Lme gekennzeichnet. Dieser ist nach RLS-90 als Mittelungspegel in 25 m Abstand von
der Mittelachse der Strafe oder eines Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung definiert. Die
Quellenhthe wird bei Verkehrslarm in 0,5 m Uber Fahrbahn festgelegt.
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Die Schallemissionen eines Stralienabschnittes hangen insbesondere von folgenden Para-
metern ab:

o Verkehrsaufkommen, angegeben als mittlere stiindliche Verkehrsstarke M,

e maligeblicher Lkw-Anteil p (%-Angabe jeweils in den Tagstunden 6:00 Uhr - 22:00 Uhr
bzw. den Nachtstunden 22:00 Uhr - 6:00 Uhr),

e zulassige Hochstgeschwindigkeit,
e StraRenoberflache (Fahrbahnbelag hier: nicht geriffelter Gussasphalt),
e Fahrbahnlangsneigung (Steigung oder Gefalle).

Fur die StralBenabschnitte liegen Verkehrszahlen aus dem Verkehrsmonitoring der Stral3en-
verkehrszentrale Baden-Wiurttemberg aus dem Jahr 2018 vor. Um einen angemessenen
Prognosehorizont zu bertcksichtigen, werden die Verkehrszahlen fiir das Jahr 2030 mit einer
jahrlichen Verkehrszunahme von 1 % hochgerechnet.

Fur Larmberechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten stiind-
lichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) maf3geblich. In der folgenden Tabelle 6 sind
die Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnung aufgefthrt.

Tabelle 6: Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2030 gemaf /13/ sowie Emissionspegel gemaf

RLS-90
StraBenabschnitt DTV zulass. | Fahr- | Beurteil MaR- Lkw- Lmg im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- | ungs- gebliche Anteil Beur-
liche tagliche geschwind langs | zeitrau | stiindliche ) teilungs-
Verkehrs- igkeit nei- m Verkehrs- zeitraum
stérke) gung starke M
Nr. / Bezeichnung Kfz km/h % Kfz/h % dB(A)
S01 - Bundesautobahn A98: Tag 709 13,3% 70,5
AS Tiengen-Ost bis 12.406 130 auto?
S02 - Kreisstralle
T 189 5,29 59,0
K6595/Dentzelner StraRe: AS % 2 '
. . 3.180 70 auto’
Lauchringen bis AS .
Lauchringen Industriestrae Nacht 18 6,7% 494

1 auto: durch das Rechenmodell CadnaA digital aus dem Héhenmodell ermittelte Steigungen.

Die raumliche Lage der StraBenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan im Anhang hervor.
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5.3 Gewerbe

Ostlich und sudlich des Plangebiets befinden sich gewerbliche Nutzungen. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens sind die Schalleinwirkungen im Betrieb dieser Nutzungen im Plan-
gebiet zu bewerten.

Zur Erfassung der relevanten Schallquellen der umliegenden Gewerbebetriebe fanden am
20. Januar 2020 Ortstermine mit Betriebsbefragungen und Aufnahme der Betriebsablaufe statt.
Die Schallemissionen der gewerblichen Nutzungen werden auf Grundlage der Betriebsablaufe
prognostiziert. Fir das Plangebiet sind folgende Betriebe/Nutzungen relevant:

3. Warenlager Mébel Dick in der Detzelner Stral3e 8

4. ACR S+V GmbH in der Industriestral3e 35

5. SMV Wiederkehr Recycling GmbH in der Detzelner StralRe 1

6.

Gewerbegebiet ,Riedpark® (stidlich des Plangebiets)

5.3.1 Warenlager Modbel Dick

Das Warenlager von Mdbel Dick grenzt (durch die Detzelner StralRe getrennt) ¢stlich an das
Plangebiet an. Hier werden Mdébelstlicke angeliefert und bis zum Verkauf eingelagert. Bis auf
eine kleine Schreinerei, in der bei Bedarf geringfigige Anpassungen durchgefuhrt werden,
erfolgt laut Betreiberangeben auf dem Betriebsgeldnde kein Fertigungs- oder Montagebetrieb.
Das Unternehmen beschaftigt am Standort etwa 70 Mitarbeiter. Der Betrieb findet werktags
zwischen 7:00 Uhr und 18:30 Uhr statt.

Im Betrieb der Nutzung sind folgende Vorgdnge und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zum
Wareneingang und Warenversand, Lkw-Verladung sowie zur Abfallbeseitigung im stidlichen
und im 6stlichen Teil des Betriebsgelandes

Weitere Schallguellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei und sind in
den konservativen Ansatzen abdeckend enthalten.

a. Pkw-Bewequngen auf den Stellplatzen

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 65 Stellplatze. Wobei 50 Stellplatze
sudwestlich und 15 Stellplatze 0&stlich des Betriebsgelandes liegen. Das Unternehmen
beschaftigt am Standort insgesamt 70 Mitarbeiter. Gemal den Angaben der Betreiber beginnen
die Mitarbeiter grundsatzlich vor 7:00 Uhr und verlassen das Betriebsgeléande in der Regel spét-
estens um ca. 18:30 Uhr. In einem konservativen Ansatz wird auf den Stellplatzen insgesamt
ein Verkehr von 140 Pkw-Bewegungen (entspricht der Zu- und Abfahrt von 70 Pkw) veran-
schlagt. Davon fallen 120 Bewegungen auf die Stellplatze im Sidwesten und 20 Bewegungen
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auf die Stellplatze im Osten. Die Stellplatze und Fahrgassen sind asphaltiert. Parkplatzlarm-
studie /16/ ist ein Impulszuschlag (bspw. fur Tirenschlagen) zu vergeben.

b. Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zum Wa-
reneingang und Warenversand, Lkw-Verladung sowie zur Abfallbeseitigung im sidlichen
Teil des Betriebsgeldndes

Warenanlieferung und Warenversand finden lediglich im Tagzeitraum (in der Regel im Zeitraum
zwischen 7:00 Uhr und 18:00 Uhr) statt. Bei der Lkw-An- und Abfahrt fahren die Lkw geman
Angaben der Betreiber tber die stdlich gelegene Einfahrt auf das Gelédnde und verlassen es
dort auch wieder. Gemal den Angaben der Betreiber kommen am Tag maximal 30 Lkw
(Wareneingang und Warenausgang) auf das Gelande. Die Ware wird Uberwiegend in Kartons
oder in Rollcontainern transportiert. Die Be- bzw. Entladung erfolgt Uberwiegend (schall-
technisch unerheblich) handisch und dauert je Lkw etwa 30 min. In etwa 25% der Falle erfolgt
die Verladung von Rollcontainern. Es wird die Verladung von 24 Rollcontainern veranschlagt.

Im Osten des Betriebsgelandes befinden sich Abfallcontainer. Die Leerung der Container erfolgt
mehrmals in einer Woche (in der Regel im Zeitraum zwischen 8:00 Uhr und 18:00 Uhr). Es wird
der Tausch von 3 Containern im Tagzeitraum angesetzt. Die Container missen zum Tausch in
der Regel mindestens 3-mal abgesetzt und aufgenommen werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die angesetzten Schallleistungspegel aus den beschriebenen
Betriebsablaufen aufgefiihrt. Es werden die - unter Berlicksichtigung von Zu- und Abschlagen
— resultierenden Schallleistungsbeurteilungspegel fur die beschriebenen Schallquellen angege-
ben. Ein Zuschlag fur Ton- bzw. Informationshaltigkeit aufgrund der Art der Geréausche ist nicht
zu vergeben. Die Impulshaltigkeit bestimmter Gerausche ist in den angesetzten Schallleistungs-
pegeln bereits enthalten, andernfalls wurden entsprechende Zuschlage vergeben. Die Schall-
leistungspegel wurden entsprechend ihrer Einwirkzeit korrigiert.

Tabelle 7: Ermittelte Schallleistungspegel der beschriebenen gewerblichen Nutzung und
resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel fir den Betrieb im Tagzeitraum

Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit |Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
h/Ereig pegel
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
Warenlager Mébel Dick
insg. 50 Stell-
01_01_Parkplatz Sid (f) platze, 120 Bewe- 77,6
gungen /d /16/
insg. 15 Stell-
01_02_Parkplatz Ost (f) platze, 20 Bewe- 67,7
gungen /d /16/
01_03_Lkw-Fahrstrecke
Wareneingang und 103 | ik |20 ™OKY 002 |30 foest| 39 | 8o
Warenausgang (1)
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Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit | Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
h/Ereig pegel
dB(A) dB nis x/d h/d | dB(A) | dB(A)
Lkw: Bremsen 108 | ikl | 2SNV 001 | 30 |o042| 258 | 822
Lkw: Rangieren 106 | inki /71§ e /Vorgang | o005 | 30 |o750| 133 | 927
Lkw: Leerauf 94 | ik |2TIN/VOSAG | o033 | a0 |1000| 120 | 820
Lkw: Tiiren-Schlagen und 100 inkl. 5 sek / Vorgang 0,003 30 |0083| 228 77.2
Anlassen 17/
01_04_Summe Lkw-
Gerausche Wareneingang und 93,5
Warenausgang (f)
. 5 sek / Vorgang
01,05 Be (L;)”d Entladungmit | g3 | ok | 24 Rollcontainer= | 0,001 | 48 |0,067| 238 | 688
g 48 Vorgénge /18/
01_06_Lkw-Fahrstrecke
Abfallbeseitigung (Zu- und 1030 | ikl /211; miA0kmh o001 | 3 |ooe4| 240 | 790
Abfahrt) (1)
Lkw: Bremsen 1080 | ik |DSH/VORN9 o001 |3 oo0| 358 | 722
Lkw: Leertauf 940 | ikl |27V o033 |3 |og00| 220 | 720
Lkw: Tiiren-Schlagen und 100 inkl 5 sek / Vorgang 0,003 3 0,008| -328 67.2
Anlassen 17/
Lkw: Rangieren 106 | inki % e /Vorgang | o008 | 3 |o025| 281 | 77,9
Lkw: Absetzen von Container | 100 2 |1OMnIVOGEG | go5 | 9 |o225| -185 | 835
Lkw: Aufnehmen von 100 5 1,5 min / Vorgang 0,025 9 0225| -185 86,5
Container 120/
01_07_Summe Umschlag 88.8

Abfallbeseitigung (f)
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In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung ersichtlich.

Linienquelle 3448570 3448580 3448590 344&600 3448610 344&620 344&630 3445640 344&650_ 3448660 3448670
Flachenquelle
Parkplatz
Haus

iy

T

T

5277360 5277370 5277380 5277300 5277400 5277410 5277420 5277430 5277440 5277450 5277460 527
5277360 5277370 5277380 5277390 5277400 5277410 5277420 5277430 5277440 5277450 5277460 5277470 5277480

3448520 3448530 3448540 3448550 3448560 3448570 3448580 3448590 344?600 3448610 3448620 344?630 3448840 344?650 3448660 3448670

Abbildung 2: Lage der Schallguellen des Warenlagers Moébel Dick

Blatt 18



Gemeinde Lauchringen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Am Landvogtsweg*“
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

5.3.2 ACR S+V GmbH

Die ACR S+V GmbH befindet sich etwa 80 m 6stlich des Plangebiets in der Industriestraf3e 35.
In der ACR S+V GmbH werden Uberwiegend elektronische Gerate, wie Navigationssysteme
und Autoradios gelagert, verpackt und vertrieben. Laut Firmenangeben erfolgt innerhalb des
Betriebsgelandes kein Montage- oder Fertigungsbetrieb. Das Unternehmen beschatftigt etwa
20 Mitarbeiter. Der Betrieb am Standort findet werktags zwischen 6:30 Uhr und 18:00 Uhr statt.

Im Betrieb der Nutzung sind folgende Vorgange und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zum
Wareneingang und Warenversand, Lkw-Verladung sowie zur Abfallbeseitigung im stidlichen
und im 6stlichen Teil des Betriebsgelandes

Weitere Schallquellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zur Planflache nicht relevant zu den Schallimmissionen bei und sind in
den konservativen Anséatzen abdeckend enthalten.

a. Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 22 Stellplatze, wobei 12 Stellplatze
nordlich und 10 Stellplatze westlich des Betriebsgeldndes liegen. Das Unternehmen beschaftigt
am Standort insgesamt 20 Mitarbeiter. Gemal? den Angaben der Betreiber beginnen die
Mitarbeiter in der Regel um 6:30 Uhr und verlassen das Gelande in der Regel spatestens um
ca. 18:30 Uhr. In einem konservativen Ansatz wird auf den Stellplatzen insgesamt ein Verkehr
von 40 Pkw-Bewegungen (entspricht der Zu- und Abfahrt von 20 Pkw) veranschlagt. Davon
fallen jeweils 20 Bewegungen auf die Stellplatze im Norden und Westen. Die Stellplatze und
Fahrgassen sind asphaltiert. Gemaf Parkplatzlarmstudie /16/ ist ein Impulszuschlag (bspw. fiir
Tlrenschlagen) zu vergeben.

b. Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgeldande zum
Wareneingang und Warenversand sowie zur Abfallbeseitigung im westlichen und nérdlichen
Teil des Betriebsgeldndes

Warenanlieferung und Warenversand finden lediglich im Tagzeitraum (in der Regel im Zeitraum
zwischen 7:00 Uhr und 17:30 Uhr) statt. Bei der Lkw-An- und Abfahrt fahren die Lkw geman
Angaben der Betreiber tber die nordlich gelegene Einfahrt auf das Geldnde und verlassen es
dort auch wieder. GeméaR den Angaben der Betreiber kommen am Tag etwa 6 Lkw auf das
Gelande. Die Be- bzw. Entladung erfolgt (schalltechnisch unerheblich) handisch oder mit Hilfe
eines Hubwagens (max. 50 % entspricht 3 Lkw) an einer Innenrampe direkt am Tor des
Gebaudes und dauert je Lkw etwa 20 min. Es wird die Verladung von 12 Paletten veranschlagt.

Im noérdlichen Teil des Betriebsgel&dndes befinden sich Abfallcontainer. Die Leerung der
Container erfolgt mehrmals in einer Woche (in der Regel im Zeitraum zwischen 8:00 und
15:00 Uhr). Es wird der Tausch von 1 Container im Tagzeitraum angesetzt. Der Container muss
zum Tausch in der Regel mindestens 3-mal abgesetzt und aufgenommen werden.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die angesetzten Schallleistungspegel aus den beschriebenen
Betriebsablaufen aufgefuhrt. Es werden die - unter Berlicksichtigung von Zu- und Abschlagen -
resultierenden  Schallleistungsbeurteilungspegel fir die beschriebenen Schallquellen
angegeben. Ein Zuschlag fur Ton- bzw. Informationshaltigkeit aufgrund der Art der Gerausche
ist nicht zu vergeben. Die Impulshaltigkeit bestimmter Gerdausche ist in den angesetzten
Schallleistungspegeln bereits enthalten, andernfalls wurden entsprechende Zuschlage
vergeben. Die Schallleistungspegel wurden entsprechend ihrer Einwirkzeit korrigiert.

Tabelle 8: Ermittelte Schallleistungspegel der beschriebenen gewerblichen Nutzung und
resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel fiir den Betrieb im Tagzeitraum
Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit | Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
(l)=Linienquelle teilungs-
h/Ereig pegel
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
ACR S+V GmbH
insg. 12 Stell-
02_01_Parkplatz Nord (f) platze, 20 Bewe- 68,0
gungen/ d /16/
insg. 10 Stell-
02_02_Parkplatz West (f) platze, 20 Bewe- 66,0
gungen/ d, /16/
02_03_Lkw-Fahrstrecke
Wareneingang und 1030 | inkl /11374/ miA0kmh, o013 | 6 |0080| -230 | 800
Warenausgang (1)
Lkw: Bremsen 108 | inkl ;51;/‘9" /Vorgang, | o001 | 6 |o008| -328 | 752
Lkw: Rangieren 106 | ikl /71’7”/’” /Vorgang, | o017 | 6 |o100| 220 | 840
Lkw: Leerlauf o4 | ink /21’7’}’” /Vorgang, | 033 | & |0200| -190 | 750
ALkw: Tiiren-Schlagen und 100 inkl 5 sek / Vorgang, 0,003 6 0017| -29.8 70,2
nlassen 17/
02_04_Summe Lkw-
Gerausche Wareneingang ung 85,1
Warenausgang (f)
5 sek / Vorgang,
02 05_Be- und Entladung 109 | ikl |12 Paletten= 0001 | 24 |0033| -268 | 818
9 24 Vorgénge /18/
02_06_Lkw-Fahrstrecke
Abfallbeseitigung (Zu- und 103,0 inkl. ;0’19771 110 kmih, 0,004 1 0,004 | -36,1 66,9
Abfahrt) (1)
Lkw: Bremse 1080 | ikl | 25KV o001 |1 |o001| 406 | 674
Lkw: Leerlauf 940 | ikl |57 VOO 033 |1 |o033| 268 | 672
ALkw: Tiiren-Schlagen und 100 inkl 5 sek / Vorgang, 0,003 y 0,003| -376 624
nlassen 17/
Lkw: Rangieren 106 | inkl. |00 /Vorgang, | 5008 | 1 o008 -328 | 732
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Abfallbeseitigung (f)

Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag | Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit | Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
h/Ereig pegel
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
Lkw: Absetzen von Container | 100 2 | pomVORNG | g0p5 | 3 |oors| 3 | 787
CLkw. Aufnehmen von 100 5 1,5 min / Vorgang, 0,025 3 0,075 | -23.3 81.7
ontainer /20/
02_07_Summe Umschlag 841

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen

Nutzung ersichtlich.

Linienguelle
Flachenquelle
Parkplatz
Haus

{01

T T
5277350 5277360 5277370 5277380 5277390 5277400 5277410 5277420 5277430 5277440

5277340

3448630

3448640 3448650
I

3448660

3448670

3448680

3448690

3448700

344?713

3448720

3448730

3448740

3448750

T T T
48670 3448680 3448690 3448700 3448710 3448720 3448730 3448740 3448750 3448760
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Abbildung 3:

Lage der Schallguellen der ACR S+V GmbH
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5.3.3 SMV Wiederkehr Recycling GmbH

Die SMV Wiederkehr Recycling GmbH liegt etwa 40 m dstlich des Plangebiets. Hier werden
hauptséchlich Schrott und Metallabfélle behandelt (sortiert und zerkleinert) und gelagert. Das
Betriebsgeléande erstreckt sich Gber zwei Grundstucke, die durch die Detzelner Stral3e getrennt
werden. Das Unternehmen beschaftigt an diesem Standort etwa 16 Mitarbeiter. Der Betrieb am
Standort findet werktags zwischen 7:00 Uhr und 17:00 Uhr statt.

Im Betrieb der Nutzung sind folgende Vorgéange und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zur
Anlieferung und Abholung von Wertstoffen (insb. Metallschrott) sowie Lkw-Verladung

¢) Larmintensive Maschinen und Umschlagsarbeiten im nérdlichen Teil des Betriebsgeléande

d) Schallabstrahlung tber die GebaudeaulRenflachen der Schrottverwertungshalle

Weitere Schallguellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhdltnisse zur Planflache nicht relevant zu den Schallimmissionen bei und sind in
den konservativen Anséatzen abdeckend enthalten.

a. Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 20 Stellplatze. Wobei 15 Stellplatze
sudwestlich, des nordlichen Betriebsgeldndes und 5 Stellplatze westlich des siidlichen Betriebs-
gelandes liegen. Das Unternehmen beschaftigt am Standort insgesamt 16 Mitarbeiter Geman
den Angaben der Betreiber beginnen die Mitarbeiter grundsatzlich vormittags vor 7:00 Uhr und
verlassen das Betriebsgelande in der Regel spatestens um ca. 17:30 Uhr. In einem konservati-
ven Ansatz wird auf den Stellplatzen insgesamt ein Verkehr von 32 Pkw-Bewegungen
(entspricht der Zu- und Abfahrt von 16 Pkw) veranschlagt. Davon fallen 20 Bewegungen auf die
Stellplatze im Stdwesten und 12 Bewegungen auf die Stellplatze im Norden. Die Stellplatze
und Fahrgassen sind asphaltiert. Parkplatzlarmstudie /16/ ist ein Impulszuschlag (bspw. fur
Tlrenschlagen) zu vergeben.

b. Fahrzeugbewequngen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zur
Anlieferung und Abholung von Metall

Die Anlieferung und die Abholung von Schrott und Metallabfallen findet lediglich im Tagzeitraum
(in der Regel zwischen 7:00 Uhr und 16:30 Uhr) statt. Sowohl der sudliche als auch der
nordliche Teil des Betriebsgeldndes werden verkehrlich Gber die Detzelner StralRe erschlossen.

In der Regel werden die Materialfuhren bei Ankunft auf dem Betriebsgelande und vor Verlassen
des Betriebsgel&ndes an der Fahrzeugwaage, auf dem nordlichen Betriebsgeldnde, stdlich der
dreiseitig geschlossenen Halle, verwogen und registriert. Es wird in konservativer Betrachtungs-
weise davon ausgegangen, dass alle anliefernden und abholenden Fahrzeuge jeweils zweimal
auf der Fahrzeugwaage verwogen werden, indem jeweils eine Brutto- und eine Nettowiegung
vorgenommen wird.
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Die Anlieferungen erfolgt in der Regel Uber Kipp-Lkw, die den angelieferten Schrott- und die
Metallabfélle direkt auf den dafiir vorgesehenen Platz abladen. Eine solche Entladung dauert
etwa 5 min. Insgesamt wird die Anlieferung von etwa 20 Lkw zur Anlieferung angesetzt. Davon
laden die eine Halfte (10 Lkw) der Lkw den geladenen Metallschrott in der Schrott-
verwertungshalle auf dem sudlichen Betriebsgeldnde und die andere Halfte (10 Lkw) der Lkw
auf der Freiflache im nordlichen Betriebsgelande ab.

Bei der Abholung werden die befiillten Abrollcontainer durch leere ausgetauscht. Der Container
muss zum Tausch insgesamt 3-mal abgesetzt und aufgenommen werden. Die Abholung der
Container findet Uberwiegend im nérdlichen Teil statt. Gemal der Angaben des Betreibers wird
der Tausch von 10 Containern angesetzt.

c. Maschinen und Umschlagarbeiten im nordlichen Teil des Betriebsgeldndes

Auf dem nérdlichen Betriebsgelande wird der angelieferte Metallschrott mit Hilfe von 2 Baggern
vorsortiert, aufgeschichtet und gelagert. GemaR Betreiberangaben wird hierbei werktags eine
Betriebszeit von jeweils 4 h (in der Regel im Zeitraum zwischen 8:00 und 16:00 Uhr) angesetzt.
Ein Teil der vorsortierten Abfalle wird zur weiteren Verwertung mit 2 Dieselstaplern in die
Schrottverwertungshalle transportiert. Gemal3 Betreiberangaben wird hierbei werktags eine
Betriebszeit von jeweils 2 h angesetzt. Dartiber hinaus wird der Metallschrott etwa 2 h taglich
mit Hilfe eines Radladers auf- und umgeschichtet.

d. Schallabstrahlung Uber die GebdudeaulRenflachen der Schrottverwertungshalle

In der Schrottverwertungshalle wird der, auf den sidlichen Teil des Betriebsgelandes ange-
lieferte Metallschrott abgekippt und mittels Krantraverse und Dieselstaplern aufgeschichtet und
vorsortiert. Nach Angaben des Betreibers sind der Kran und die Stapler innerhalb der
Schrottverwertungshalle werktags jeweils etwa 5 h in Betrieb. Dartiber hinaus wird innerhalb der
Halle werktags eine Schere zum Schneiden von Metallen etwa 6 h betrieben.

Zur Berucksichtigung der Schallabstrahlung bei Betrieb in der Schrottverwertungshalle werden
alle Schallquellen in der Halle beruicksichtigt. Uber die Schallleistungspegel und Einwirkzeiten
der jeweiligen Schallquellen kann der Schallleistungsbeurteilungspegel ermittelt werden (siehe
folgende Tabelle 9)

Tabelle 9: Ermittelte Schallleistungspegel der beschriebenen gewerblichen Nutzung und
resultierender Schallleistungsbeurteilungspegel in der Schrottverwertungshalle

Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Kt Vor- | zeit |Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
pegel
hiEreig
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
Abkiopen von Metallschrott 114 7,0 /52’5’/’” / Vorgang, 01 | 100 | 08 | -128 | 1082
Krantraverse: téglicher Betrieb
Sortierung und Beladung 110 50 von 6,5 h /20/ 6,5 10 6,5 39 1.1
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Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Kyt Vor- | zeit | Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
pegel
h/Ereig
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
zwei Stapler,
Dieselstapler Verladung 100 | go |Bgkhiewels | g5 | 20 | 130 -09 | o1
122/
. taglicher Betrieb
Schere zur Zerkleinerung 115 9,0 von 6,5 h /201, 6,5 1,0 6,5 -3,9 111,1
Schallleistungsbeurteilungspegel in der Schrottverwertungshalle 115,2

1 Ki: Zuschlag fiir Impulshaltigkeit gemaR TA Larm

Auf Grundlage des Schallleistungsbeurteilungspegels in der Schrottverwertungshalle wird der
(Beurteilungs-)Innenpegel gemal VDI 2571 /21/ ermittelt. Uber die Betriebszeit von 10 h
(7:00 Uhr bis 17:00 Uhr) stellt sich ein, aus Angaben des Betreibers, Literaturwerten und
eigenen Messungen berechneter (Beurteilungs-)Innenpegel von Li= 84,6 dB(A) ein.

Es wird die Schallabstrahlung tber die GebaudeaulRenflachen (3 AuRenwénde - Nord- Ost-,
und Sudfassade - und das Dach der Schrottverwertungshalle) berilicksichtigt. Teile der West-
und Nordfassade sind dauerhaft gedffnet. Zusatzlich werden die von einem Luftungsschacht an
der Sudfassade ausgehenden Schallemissionen berticksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die angesetzten Schallleistungspegel der beschriebenen
schallverursachenden Vorgénge aufgefiihrt. Es werden die - unter Berilicksichtigung von Zu-
und Abschlagen - resultierenden Schallleistungsbeurteilungspegel fir die beschriebenen
Schallquellen angegeben. Ein Zuschlag fiir Ton- bzw. Informationshaltigkeit aufgrund der Art
der Gerausche ist nicht zu vergeben. Die Impulshaltigkeit bestimmter Gerausche ist in den
angesetzten Schallleistungspegeln bereits enthalten, andernfalls wurden entsprechende
Zuschlage vergeben. Die Schallleistungspegel wurden entsprechend ihrer Einwirkzeit korrigiert.

Tabelle 10: Schallleistungspegel der beschriebenen gewerblichen Nutzung und resultierende
Schallleistungsbeurteilungspegel fir den Betrieb im Tagzeitraum

Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit |Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
pegel
h/Ereig
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
SMV Wiederkehr Recycling GmbH
03_01_Parkplatz Nord (f) insg. 15 Stellplatze, 20 Bewegungen/ d /16/ 67,7
03_02_Parkplatz Sid (f) insg. 5 Stellplatze, 20 Bewegungen/ d /16/ 63,5
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Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit | Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
pegel
h/Ereig
dB(A) | dB nis | xd | hid | dB(A) | dB(A)
ioteron N € 1030 | ik | Zo™TOK 000 | g0 Jo212| s | e
Lkw: Bremsen 1080 | inki Z‘;fk /vorgang, | o001 | 10 |0014| -306 | 774
Lkw: Rangieren 1060 | ikl % e /Vorgang, | 008 | 10 |0083| 228 | 832
Lkw: Leerlauf 940 | ink. ;’1’7”/’” /Vorgang, | o067 | 10 |0667| -138 | 802
Aﬁ’l‘a”gsy en-Schlagen und 1000 | inkl Z“;fk /Vorgang, | o003 | 10 |002| 276 | 724
Lkw: Abkippen von 5 min / Vorgang,
A a0 | 7[00 0083 | 10 |0833| -128 | 1082
03_04_Summe Lkw-
Gerausche Anlieferung Nord 108,2
oo s € 1030 | ink. |Z3MITOKMR o006 | g0 |0263| 78 | 852
Lkw: Bremsen 1080 | inkl. /51‘;/’3"/‘/ organg 0001 | 10 |0014| -306 | 774
Lkw: Rangieren 1060 | ik | o™/ Vo9 | o008 | 10 | 0083 228 | 832
Lkw: Leerlauf 940 | ink. ;’1’7”/’” /Vorgang | o067 | 10 |0667| -138 | 80,2
ALkw: Tiiren-Schlagen und 100,0 inkl 5 sek / Vorgang 0,003 10 |o002| -276 724
nlassen 17/
03_06_Summe Lkw- 85.8
Gerausche Anlieferung Siid (f) ’
03_07_Lkw-Fahrstrecke . 162 m /10 km/h

07 1030 | inkl 10013 | 10 |04126| -210 | 820

Abholung (1) : Nl : : : ’
Lkw: Bremse 1080 | inki Z‘;/ek /Vorgang | o001 | 10 |0014| 306 | 774
Lkw: Leerlauf 940 | ik |3TIN/VOOAI o050 | g0 |os00| 151 | 789
oo Tiren-Schiagen und 100 | ikl | 2KV 003 | 10 |028| 276 | 724
Lkw: Rangieren 106 | inki % o /Vorgang | o 00s | 10 |o0083| -228 | 832
L Absezon vor 109 7| /vorgang | o005 | 30 |0750| 133 | 1027
Lkw: Aufnehmen von 1,5 min / Vorgang
Abrollcontainern 107 4 120/ 0,025 30 0.750 | -133 7
03_08_Summe Lkw-

08_ 104,0
Gerausche Abholung (f) '
o o |0 | o[BI | o [sn] o0 |
03_10_Bagger: Sortieren und 1100 5 taglich jeweils 4 h 4.000 9 8000 | -30 112.0

Aufschichten (f)

in Betrieb /20/
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Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag |Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit | Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
pegel
h/Ereig
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
03_11_Radlader: taglich 2 h in
Aufschichten (f) 1152 8 Betrieb /19/ 2,000 ! 2000 9.0 14,2
03_12_Gebaudeaufienflache H;iﬁfigE(A)’
(Nord-, Ost-, und Stdfassade) 84,6 inkl. 1541 9'2 10,000 1 10,00 | 0,0 97,5
v) ca. 1.541 m?,
Rw=15, 21/
Li=84,6 dB(A),

. , Flache insg. 1
03_13_Dachflache (f) 84,6 inkl. ca. 9750 m?, 10,000 1 10,00 | 0,0 105,5
Rw=15, 21/

. Li=84,6 dB(A),
ﬂﬁaﬁafdfﬁiiféd?'('v‘fer West- | e46 | ink. |Flicheinsg.ca | 10000 | 1 |1000| 00' | 1038
210 m2, Rw=0, /21/
Li=84,6 dB(A),
03_15_Luftungsschacht an der 84,6 inkl. Flache insg. 10,000 1 1000| 00 95,5

Siidfassade (v)

ca. 97,5 m?, Rw=5,

1211

1 die Einwirkzeit wurde bereits bei der Berechnung des Innenpegels beriicksichtigt

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen

Nutzung ersichtlich.
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Abbildung 4: Lage der Schallquellen der SMV Wiederkehr Recycling GmbH

5.3.4 Gewerbegebiet ,Riedpark”

Sudlich des Plangebiets befindet sich ein Gewerbegebiet. Die Schallemissionen der
gewerblichen Nutzungen suUdwestlich des Plangebiets werden zunachst (ber typische
flachenbezogene Schallleistungspegel gemaf DIN 18005-1 /7/ im Tag- und Nachtzeitraum fir
Gewerbegebiete beriicksichtigt. Das Gewerbegebiet ist bereits durch bestehende schutzbe-
durftige Wohnnutzungen in der schalltechnischen Nutzbarkeit beschrankt (insbesondere
Wohnnutzungen westlich des Plangebiets).

Die Schallemissionen des Gewerbegebiets werden deshalb so hoch angesetzt, dass die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm an den umliegenden, bestehenden schutzbedirftigen Wohn-
nutzungen gerade noch eingehalten werden. Nach Angaben der Gemeinde sind in diesem
Gewerbegebiet keine relevanten Schallemissionen im Nachtzeitraum anzunehmen, sodass im
Nachtzeitraum keine Schallemissionen veranschlagt werden.

In der nachfolgenden Tabelle ist der angesetzte Schallleistungspegel aufgefihrt.
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Tabelle 11:  Veranschlagter Schallleistungspegel im Gewerbegebiet ,Riedpark”“ und resul-
tierender Schallleistungsbeurteilungspegel im Tagzeitraum

Quelle / Vorgang Schall- | Zusch- | Bemerkung, Einwir | Anzahl | Ein- | Kor- Schall-
leistungs | lag | Quelle kzeit der | wirk- | rektur leist-
(f)=Flachenquelle pegel Vor- | zeit |Einwirk-| ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle gange zeit beur-
()=Linienquelle teilungs-
pegel
h/Ereig
dB(A) dB nis x/d hid | dB(A) | dB(A)
Gewerbegebiet ,,Riedpark*
550 dB! Flachenbezogener
04_01_sonstige Betriebe (f) o, Lwa fiir GE-Flache 16 1 16 0,0 104,8
prom
ca. 95.160 m2

1 Durch iterative Berechnungen so hoch veranschlagt, dass die Orientierungswerte / Immissions-
richtwerte an bestehenden Wohnnutzungen in der Nachbarschaft gerade noch eingehalten werden

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der Schallquelle der beschriebenen Nutzung

ersichtlich.
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Abbildung 5:

Lage der Schallgquelle
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6 Ermittlung der Schallimmissionen

Aus den in Kapitel 5 dargestellten Schallemissionen werden die Schallimmissionen im Plange-
biet mit Hilfe des Berechnungsprogramms CadnaA, Datakustik, Greifenberg, Version 2021 be-
rechnet. Die Berechnung der Stral3enverkehrslarmimmissionen erfolgt gemaf Schall 03 /4/, die
Berechnung der Stra3enverkehrslarmimmissionen gemalfd RLS-90 /5/.

Die gewerblichen Schallimmissionen werden auf Grundlage der Kapitel 5.3 aufgefiihrten Schall-
leistungsbeurteilungspegel gemafl DIN ISO 9613-2 /26/ berechnet. Die Berechnung erfolgt
punktuell fur die in Anlage 1 im Anhang dargestellten Immissionsorte (maf3geblich betroffene
Aufpunkte im Plangebiet). Grundlage der Berechnungen bildet ein digitales Modell, das — soweit
schalltechnisch bedeutsam — Gebaudehillen, Abstdnde und das Ho6henprofil realitdtsnah
erfasst.

Grundlage der Berechnungen bildet ein digitales Modell, das — soweit schalltechnisch bedeut-
sam — Gebaudehullen, Abstande und das Hohenprofil realitatsnah erfasst.

Im Einzelnen werden aus den abgestrahlten Schallleistungen der Quellen Uber eine Ausbrei-
tungsrechnung unter Berlcksichtigung des Geléndes, der Geometrie, der Luftabsorption, der
Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Héhe der Quellen und der Immissionsorte tUber
dem Gelande die jeweiligen zu erwartenden anteiligen Beurteilungspegel unter Annahme einer
mittleren Mitwindwetterlage berechnet.

Qualitét der Prognose

Die Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungen wurde ebenso entsprechend der Normung
vorgenommen wie die rechnerische Ermittlung der Immissionsbeitréage. In Anbetracht verschie-
dener konservativer Ansétze ist von einer tendenziellen Uberschiatzung der Schallimmissionen
auszugehen, da:

e keine Dampfung durch mdglichen Pflanzenbewuchs veranschlagt wurde,

e eine minimale Bodendampfung (Bodenfaktor G = 0 fur schallharten Untergrund) an-
gesetzt wurde,

e Kkeine meteorologische Korrektur trotz der teilweise groRen Abstande zwischen Schall-
quelle und Immissionsorten angesetzt wurde (Annahme einer standigen Mitwind-
situation zu jedem Immissionsort),

e die Gleichzeitigkeit der beschriebenen schallverursachenden Vorgéange an einem Tag
angesetzt wurde. Dies stellt in der Regel einen Uberschatzenden Ansatz dar, da bei-
spielsweise die Lkw-Anlieferung der Gewerbebetriebe tats&chlich an unterschiedlichen
Wochentagen erfolgt und die schallverursachenden Vorgange damit in der Praxis nicht
alle an einem Tag zusammenfallen.

e der Innenpegel in der Schrottverwertungshalle impulshaltige Ger&uschspitzen mit ein-
schliel3t. Die Impulshaltigkeit ist an den Immissionsorten in der Regel tatséchlich jedoch
nicht mehr erkennbar.

In der Praxis kann damit in der Regel mit geringeren Schallimmissionen gerechnet werden.
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7 Schallimmissionen

7.1 Schienenverkehr

In den Anlagen 2 und 3 im Anhang sind die Schallimmissionen des Schienenverkehrs fur den
Tag- und Nachtzeitraum flachenhatft fir das mafgeblich betroffen Stockwerk, auf einer Héhe
von 8,5m uber Grund (entspricht etwa der Hohe des 2.0G) dargestellt. Die Darstellung
bertcksichtigt die gemanR 16. BImSchV vorgeschriebene Aufrundung der Immissionspegel auf
ganzzahlige dB(A)-Werte zur Bildung des maf3geblichen Beurteilungspegels.

Hinweis: In den Berechnungen wurde die im Slden des Plangebiets vorgesehene Schall-
schutzwand mit einer HOhe mindestens 362,5 m . NN (entspricht ca. 2,5 m relativer Hohe tber
der Fahrbahnoberkante entlang der Bahnlinie) und einer Lange von ca. 145 m bericksichtigt
(siehe Abbildung 8 auf Blatt 34).

Bei der Planung von schutzbedurftigen Raumen im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrs-
larm ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die
Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im Nacht-
zeitraum werden im Plangebiet im Tagzeitraum grof3flachig und im Nachtzeitraum flachenhaft
Uberschritten (siehe Anlagen 2 und 3 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch keine
Grenzwerte dar.

Auch die hoéher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum grofR3flachig Uberschritten (siehe Anlagen 2
und 3 im Anhang).

Es werden somit weitere Schallschutzmaflinahmen erforderlich. Mogliche Schallschutzmal3-
nahmen werden in Kapitel 8 diskutiert.

Blatt 30



Gemeinde Lauchringen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Am Landvogtsweg*“
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

T T T
3448300 3448320 3448340 3448360 3448380 3448400 3448420 3448440 3448460 3448480 3448500

Abgrenzung Plangebiet

T

5277340

5277340
.

5277320
5277320

P ===

ISchiene 1 | | | =

Schallschutzwand mit einer Hohe von
mindestens 362,5 m 0. NN (entspricht ca. 2,5 m
relativer Hohe tber den StralRenniveau)

5277300

5277300
l -

5277280
5277280

5277260
5277260

Bestehende Larmschutzwand ]
entlang der Schiene - '[;-.

T

5277240

5277240
.

T
5277220
5277220

.

Larmschutzwand in diesem
Bereich mit Oberkante
362,5m . NN. Wallhdhe an
den Seiten (West und Ost)
abfallend

T

5277200

5277200
.

T

5277180

5277180
.

3448300 3448320 3448340 3448360 3448380 3448400 3448420 3448440 3448460 3448480 3448500
L L L

Abbildung 6: Erforderliche Schallschutzmafnahmen vor Schallimmissionen aus dem Schienen-
ver kehr im Plangebiet.

7.2 StralRenverkehr

In den Anlagen 4 und 5 im Anhang sind die Schallimmissionen des StralRenverkehrs fir den
Tag- und Nachtzeitraum flachenhatft fir das mafgeblich betroffen Stockwerk, auf einer Héhe
von 8,5 m Uber Grund (entspricht etwa der Hohe des 2.0G) dargestellt. Die Darstellung beriick-
sichtigt die gemaf 16. BImSchV vorgeschriebene Aufrundung der Immissionspegel auf ganz-
zahlige dB(A)-Werte zur Bildung des maf3geblichen Beurteilungspegels.

Hinweis: In den Berechnungen wurde der im Osten des Plangebiets, entlang der Detzelner
Stral3e geplante Schallschutzschutzwall mit einer mit einer Hohe von mindestens 363,5 m . NN
(entspricht ca. 3 m relativer Hoéhe Uber dem Plangebiet) und einer Lange von ca. 155 m
bertcksichtigt (siehe Abbildung 8 auf Blatt 34).

Bei der Planung von schutzbedirftigen Raumen im Einwirkungsbereich von Stralenverkehrs-
larm ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die
Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im Nacht-
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zeitraum werden im Plangebiet im Tag- und im Nachtzeitraum groR3flachig Uberschritten (siehe
Anlagen 4 und 5 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Auch die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum entlang der Detzelner StralRe (K 6595) Uber-
schritten (siehe Anlagen 4 und 5 im Anhang).

Es werden somit weitere SchallschutzmalBnahmen erforderlich. Mdgliche Schallschutz-
mafnahmen werden in Kapitel 8 diskutiert.
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Abbildung 7: Erforderliche Schallschutzmalinahmen vor Schallimmissionen aus dem StralRen-
ver kehr im Plangebiet.
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7.3 Gewerbe

In der folgenden Tabelle sind die gewerblichen Schallimmissionen an den maf3geblich betrof-
fenen Uberbaubaren Grundstiicksflachen im Plangebiet aufgefiihrt. Die Lage der Immissions-
orte (I0) geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang hervor.

Die Beurteilungspegel basieren auf den in Kapitel 5.3 veranschlagten Schallemissionen und
werden den Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den Immissionsrichtwerten
der TA Larm gegenubergestellt.

Tabelle 12:  Beurteilungspegel gewerblicher Schallimmissionen an den maR3geblich betroffenen
schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet

Immissionsort (10) / Beurteilungspegel oW IRW? Unterschreitung
Nummer / OW?Y/ IRW?
Bezeichnung
tags tags tags
dB(A) dB(A) dB(A)
10 01: Plangebiet 53 55 2
10 02: Plangebiet 53 55 2
10 03: Plangebiet 55 55 0
10 04: Plangebiet 55 55 0
IO 05: Plangebiet 54 55 1
10 06: Plangebiet 54 55 1

1 OW - Orientierungswert der DIN 18005-1, Beiblatt 1

2 |IRW — Immissionsrichtwert der TA Larm

Bewertung der gewerblichen Schallimmissionen im Plangebiet

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 und Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbe-
gebiete von 55 dB(A) im Tag- und 40 dB(A) im Nachtzeitraum werden auf den tberbaubaren
Grundstiicksflachen im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum nicht Gberschritten. Es sind somit
keine weiteren SchallschutzmalRnahmen gegen Gewerbelarm erforderlich.

Diese Beurteilung setzt voraus, dass westlich des Betriebsgeldndes der SMV Wiederkehr
Recycling GmbH eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 367,5 m 4. NN (entspricht etwa
einer relativen Hohe von 5,5 m lUber der Bodenhdhe im ndérdlichen Teil des Betriebsgelandes
der Fa. SMV Wiederkehr Recycling GmbH), einer Lédnge von ca. 80 m und einer Luftschalldam-
mung von mindestens 25 dB errichtet wird (siehe Abbildung 8 auf Blatt 34).

Hinweise: Die Schallschutzwand kann beispielsweise aus Megablocks, Holz oder Metallkon-
struktionen (oder ggf. Kombinationen dieser Werkstoffe) bestehen. Die Wand muss eine ge-
schlossene, lickenlose Oberflache aufweisen und die geforderte Luftschalldammung von min-
destens 25 dB erreichen.
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Abbildung 8:

Erforderliche SchallschutzmaRnahmen vor gewerblichen Schallimmissionen im
Plangebiet
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8 Diskussion von SchallschutzmalRhahmen

Aufgrund des Verkehrslarms werden im Plangebiet SchallschutzmaRnhahmen erforderlich.
Gemal § 50 BImSchG /1/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen in der
raumlichen Planung so anzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf schutzbedirftige
Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden. In der planerischen Abwagung werden damit
erhdhte Anforderungen an den Immissionsschutz gestellt. Dabei sind folgende planerische
Prinzipien in der nachfolgend angegebenen Rangfolge zu beachten:

1. Trennungsgrundsatz
2. Aktiver Schallschutz (wie beispielsweise Larmschutzwaélle oder -wéande)

3. Passiver Schallschutz (bspw. Schallschutzfenster)

8.1 Schienenverkehr

Der Trennungsgrundsatz wiirde im Plangebiet die raumliche Trennung zwischen den Bahn-
strecke und geplanten schutzbedurftigen Nutzungen verlangen. Wie in den Anlagen 2 und 3 im
Anhang veranschaulicht, ware es im Plangebiet jedoch nicht mdglich, durch das blof3e Abriicken
von den Larmquellen die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 DIN 18005-1
ohne weitere MaRnahmen einzuhalten. Die Einhaltung des Trennungsgrundsatzes wirde somit
den Zielen der stadtebaulichen Entwicklung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit
Grund und Boden widersprechen.

Gemal BImSchG sind aktive Larmschutzmalnahmen, wie Schallschutzwalle oder -wande,
passiven Maflinahmen wie Schallschutzfenstern grundséatzlich vorzuziehen. Generell sollten
Abschirmungen so nahe wie mdglich an der Schallquelle errichtet werden, um die Abmessung-
en der Larmschutzbauwerke in Hohe und Lange bei gleicher Wirksamkeit klein zu halten. Ein
effektiv abschirmendes Larmschutzbauwerk sollte deshalb mdglichst nahe an der maf3geb-
lichen Schallgquelle verlaufen und neben der erforderlichen Hohe auch lUber eine entsprechende
Lange verfugen.

Im Sitden des Plangebiets ist zum Schutz vor Schienenverkehrslarm die Errichtung einer
Schallschutzwand mit einer Hohe mindestens 362,5 m U. NN (entspricht ca. 2,5 m relativer
Hohe Uber der Fahrbahnoberkante entlang der Bahnlinie) vorgesehen (siehe Abbildung 6 auf
Blatt 31).

Variantenberechnungen haben ergeben, dass mit der geplanten Schallschutzwand (zumindest)
in Erdgeschosslage in grof3en Teilbereichen der Uberbaubaren Grundstuicksflachen im Plange-
biet eine erhebliche Schallminderung (von mindestens 5 dB) erreicht werden kann. Da die
Schallschutzwand den Schienenverkehrslarm jedoch in den oberen Geschosslagen der im
Plangebiet vorgesehenen Gebauden nicht effektiv abschirmen kann, ist der Larmkonflikt insb.
in den oberen Geschosslagen durch angemessenen passiven Schutz (Schallschutzfenster etc.)
zu lésen (siehe Ausfihrungen in Kapitel 9.1.4). Hohere Schallschutzbauwerke erscheinen am
Standort nicht sachgerecht, da:
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e die bautechnischen Anforderungen an die Standsicherheit (und damit auch die Bau-
sowie Unterhaltskosten) in diesen Féllen stark zunehmen,

e eine geringe Anzahl an beglnstigten Personen (lediglich 1. Baureihe im Plangebiet ist
mafRgeblich betroffen) zu erwarten ist,

¢ nach Einschatzung des Sachverstandigen fraglich ist, ob die Gesamtkosten (Invest-
itions- und Nachfolgekosten) eines hoheren Larmschutzbauwerks (insb. zum Schutz der
1. Baureihe im Plangebiet) im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

8.2 StralRenverkehr

Der Trennungsgrundsatz wiirde im Plangebiet die raumliche Trennung zwischen der Detzelner
Stral3e (K 6595) und geplanten schutzbedurftigen Nutzungen verlangen. Wie in den Anlagen 4
und 5 im Anhang veranschaulicht, ware es im Plangebiet jedoch nicht mdglich, durch das blof3e
Abriicken von der Stral3e die schalltechnischen Orientierungswerte gemafd DIN 18005-1 Bei-
blatt 1 ohne weitere Mal3Bnahmen einzuhalten. Die Einhaltung des Trennungsgrundsatzes wirde
somit den Zielen der stadtebaulichen Entwicklung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit
Grund und Boden widersprechen.

Gemal BImSchG sind aktive Larmschutzmaflnahmen, wie Schallschutzwalle oder -wande,
passiven Maflinahmen wie Schallschutzfenstern grundséatzlich vorzuziehen. Generell sollten
Abschirmungen so nahe wie mdglich an der Schallquelle errichtet werden, um die Abmessung-
en der Larmschutzbauwerke in H6he und Lange bei gleicher Wirksamkeit klein zu halten. Ein
effektiv abschirmendes Larmschutzbauwerk sollte deshalb mdglichst nahe an der mafigeb-
lichen Schallgquelle verlaufen und neben der erforderlichen Héhe auch lUber eine entsprechende
Lange verfugen.

Im Osten des Plangebiets ist zum Schutz vor Stra3enverkehrslarm die Errichtung eines Schall-
schutzwalls mit einer Hohe mindestens 363,5 m . NN (entspricht ca. 3 m relativer Hohe tber
der Fahrbahnoberkante entlang der Bahnlinie) vorgesehen (siehe Abbildung 7 auf Blatt 32).

Variantenberechnungen haben ergeben, dass mit dem geplanten Schallschutzwall (zumindest)
in Erdgeschosslage in gro3en Teilbereichen der Gberbaubaren Grundsticksflachen im Plange-
biet eine erhebliche Schallminderung (von mindestens 5 dB) erreicht werden kann. Da der
Schallschutzwall den StraRenverkehrslarm jedoch in den oberen Geschosslagen der im Plan-
gebiet vorgesehenen Gebauden nicht effektiv abschirmen kann, ist der Larmkonflikt insb. in den
oberen Geschosslagen durch angemessenen passiven Schutz (Schallschutzfenster etc.) zu
I6sen (siehe Ausfuihrungen in Kapitel 9.1.4). H6here Schallschutzbauwerke erscheinen am
Standort nicht sachgerecht, da:

e die bautechnischen Anforderungen an die Standsicherheit (und damit auch die Bau-
sowie Unterhaltskosten) in diesen Féllen stark zunehmen,

e eine geringe Anzahl an begunstigten Personen (lediglich 1. Baureihe im Plangebiet ist
malfdgeblich betroffen) zu erwarten ist,
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¢ nach Einschatzung des Sachverstandigen fraglich ist, ob die Gesamtkosten (Invest-
itions- und Nachfolgekosten) eines hoheren Larmschutzbauwerks (insb. zum Schutz der
1. Baureihe im Plangebiet) im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.
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9 Vorschlag von SchallschutzmalRhahmen gegen Verkehrslarm

9.1.1 SchallschutzmaRnahmen gegen nicht auszuschlieBende Gesundheitsgefahrdungen oder
Gesundheitsbeeintrachtigungen

In der Rechtsprechung /27/ werden Beurteilungspegel von Uber 70 dB(A) im Tagzeitraum und
60 dB(A) im Nachtzeitraum als kritische Werte benannt, bei deren Uberschreitung Gesundheits-
gefahrdungen oder Gesundheitsbeeintrachtigungen nicht mehr ganzlich ausgeschlossen
werden konnen, sofern keine SchallschutzmalRnahmen getroffen werden.

Die schalltechnischen Beurteilungswerte (die nachts 10 dB(A) strenger sind als tags) werden
im Nachtzeitraum starker als im Tagzeitraum Uberschritten (siehe Gesamtschallimmissionen —
Schiene + Stral3e - in den Anlagen 6 und 7 im Anhang). Der Nachtzeitraum stellt damit den
maf3geblichen Beurteilungszeitraum dar. Falls auf den in Anlage 7 im Anhang dargestellten
Flachen mit nachtlichen Beurteilungspegeln von tber 60 dB(A) schutzbedurftige Raume erricht-
et werden, ist der Schallschutz durch:

e geeignete Grundrissgestaltung (Errichtung der Uberwiegend zum Schlafen genutzten
Raume an der von der Schiene larmabgewandten Gebaudefassade. Dabei muss der
schutzbedurftige Raum zumindest an einer Fassade eine Luftungsmoglichkeit Gber eine
larmabgewandte Fassade < 60 dB(A) aufweisen) oder

e baulichen Schallschutz durch Aul3enbauteile (wie bspw. verglaste Laubengange, Schie-
beldden, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden, die den Immissionsort (vor
dem offenbaren Fenster) abschirmen oder

e nicht 6ffenbare Fenster

sicherzustellen. Der Nachweis ist im Rahmen des Bauantrags zu fiihren.

9.1.2 Luftungseinrichtungen fir schutzbedirftige Raume im Nachtzeitraum

Bei schutzbedurftigen Raume gemaf DIN 4109 (im vorliegenden Fall insbesondere Wohn- und
Schlafrdume) ist der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschallddmmung von
AuRenbauteilen gegen AuB3enlarm) in Abhangigkeit des AuRenlarmpegels zu bemessen. Neben
dieser grundsatzlichen Anforderung zur Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen ist die Bedeut-
ung der Frischluftzufuhr in schutzbedirftigen R&umen unter anderem aus Griinden der Hygiene
und der Begrenzung der Luftfeuchte hervorzuheben. Im Tagzeitraum wird davon aus-gegangen,
dass eine StoRliiftung durch ein kurzzeitiges Offnen der Fenster (in Abhangigkeit des AuRen-
larmpegels) zugemutet werden kann. Im Nachtzeitraum sollten dagegen ins-besondere Raume,
die dem Schlafen dienen, Uber eine ausreichende, vom Handeln der Bewohner unabhéngige
Frischluftzufuhr verfligen.

Gemal VDI 2719 /10/ soll der Mittelungspegel im Nachtzeitraum in Schlafradumen 30 dB(A)
nicht Gberschreiten. Es wird dabei davon ausgegangen, dass der AuRengerauschpegel bei ge-
kipptem Fenster um ca. 15 dB(A) gemindert werden kann. Demnach wird ab einem nachtlichen
Aul3engerauschpegel von tber 45 dB(A) bei Raumen, die dem Schlafen dienen, eine schallge-
dammte fensterunabhéngige Luftungseinrichtung notwendig.
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Zum Schutz vor Verkehrslarm sind entsprechend fur alle Schlafraume an Gebéudefassaden mit
in Anlage 7 dargestellten nachtlichen Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A) geeignete schall-
gedammte Liftungseinrichtungen (wie bspw. Auf3endurchlasselemente / passive Druck-
differenzlifter) zu installieren, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei ge-
schlossenen Fenstern ermdglichen.

9.1.3 SchallschutzmalRnahmen fir AuRenwohnbereiche

Zum Schutz vor Verkehrslarm sollen AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen 0.4.) von im
Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen einem Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
hdchstens 64 dB(A) im Tagzeitraum ausgesetzt sein /15/. Im Nachtzeitraum ist keine schutz-
bedurftige Nutzung anzunehmen.

Dies stellt lediglich eine Mindestanforderung dar, die sich aus den Anforderungen der
16 BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ableiten lasst. Gemaf 16. BImSchV ist beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen sicherzustellen, dass die Immissions-
grenzwerte in Abhangigkeit der Gebietsnutzung nicht Gberschritten werden. Fir Gebiete mit
allgemein zulassiger Wohnnutzung definieren die Immissionsgrenzwerte fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete von 64 dB(A) im Tagzeitraum dabei eine obere Schwelle der Zumutbarkeit. Damit
ist sichergestellt, dass gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen. Um fiir geplante AuRenwohnbe-
reiche eine angemessene Aufenthaltsqualitét im Freien zu gewahrleisten, soll im Tagzeitraum
daher ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) unterschritten werden. Im Nachtzeitraum wird keine
schutzbedirftige Nutzung angenommen. Bei héheren Pegeln werden bauliche Schallschutz-
maflnahmen (z.B. verglaste Vorbauten, Loggien, erhdhte Bristungen, Wintergarten, Schiebe-
laden oder andere geeignete MalRnhahmen) erforderlich.

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Tagzeitraum sind entsprechend fir AuRenwohnbereiche (Bal-
kone, Terrassen 0.4.) an Gebaudefassaden mit in Anlage 6 dargestellten Beurteilungspegeln
von Uber 64 dB(A) bauliche Schallschutzmalinahmen (z.B. verglaste Vorbauten, Loggien, er-
hohte Bristungen, Wintergéarten, Schiebeldden oder andere geeignete MalRnahmen) vorzu-
nehmen, sofern die betroffene Wohnung nicht tiber einen nutzbaren Auenwohnbereich an ein-
er larmabgewandten Fassade - mit Beurteilungspegeln < 64 dB(A) - verflgt.

9.1.4 Larmpegelbereiche geméal DIN 4109-1 (Passiver Schallschutz)

Die AuRenbauteile schutzbedurftiger Raume sind ausreichend gegen Aul3enlarm zu schitzen.
Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldammung von AuRenbauteilen
gegen AufRenlarm) ist gemalR § 3 Abs. 1 und § 14 Abs. 1 Landesbauordnung fir Baden-
Wirttemberg (LBO) /25/ sowie gemal? Ziffer A 5 Verwaltungsvorschrift Technische Baubestim-
mungen - VwV TB - Baden-Wurttemberg /24/ gemaf3 DIN 4109 zu bemessen. Der Nachweis ist
im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach
den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

Das Plangebiet ist maf3geblich den Schallimmissionen des Schienen- und StralRenverkehrs aus
den umliegenden Verkehrswegen ausgesetzt. Die Larmpegelbereiche werden im vorliegenden
Fall auf Grundlage der Gesamtschallimmissionen des Verkehrslarms (Schienen- + Stral3enver-
kehr) ermittelt.
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Die schalltechnischen Beurteilungswerte (die nachts 10 dB(A) strenger sind als tags) werden
im Nachtzeitraum stérker als im Tagzeitraum tberschritten (siehe Gesamtschallimmissionen -
Schiene + Stral3e - in den Anlagen 6 und 7 im Anhang). Der Nachtzeitraum stellt damit den
maf3geblichen Beurteilungszeitraum dar und die La&rmpegelbereiche werden auf Grundlage der
nachtlichen Schallimmissionen ermittelt.

Bei der Ermittlung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 (malRgeblich-
er AuBenlarmpegel) sind den ganzzahlig aufgerundeten Beurteilungspegeln im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) rechnerisch 13 dB(A) zu addieren. Die Berechnungen wurden gemafi
DIN 18005-1 Beiblatt 2 in einer Hohe von 4 m tber Grund durchgefihrt.

In der Anlage 8 im Anhang sind die Larmpegelbereiche gemaf? DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016
im Plangebiet fur den maf3geblichen Nachtzeitraum dargestellt.

Hinweis: In den Larmpegelbereichen | bis 11l werden die Anforderungen an die Schalldammung
gemal DIN 4109 in der Regel bereits von herkémmlichen AuZenwandkonstruktionen aufgrund
der Bestimmungen in anderen Vorschriften, wie beispielsweise des Gebaudeenergiegesetzes
114/ erfullt.

Anmerkung: Die DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 ist in Baden-Wirttemberg als technische Bau-
bestimmung bekannt gemacht und stellt die derzeit geltende Anforderung zur Bemessung der
Luftschalldammung von Auf3enbauteilen dar. Aus fachgutachterlicher Sicht sind die Anforder-
ungen geman DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 sehr umstritten, da in vielen Fallen zu hohe Schall-
schutzanforderungen gestellt werden. Unter anderem aus diesem Grund ist bereits eine neue
DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 erschienen, die jedoch derzeit noch nicht in die Liste der
technischen Baubestimmungen aufgenommen worden ist.
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10 Vorschlag zum Schallschutz im Bebauungsplan

Folgende Textpassagen sollen im Textteil zum Bebauungsplan festgesetzt werden (Vorschlag
in kursiver Schrift).

10.1 Vorschlag textlicher Festsetzungen

Flachen fir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen und sonstigen Gefahren im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
sowie die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung oder Minderung
solcher Einwirkungen zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Aktiver Schallschutz

Innerhalb der im Planteil gekennzeichneten Flachen ,Fldche fiir aktiven Schallschutz® sind
aktive SchallschutzmaflRnahmen zum Schutz vor Strafen- und Schienenverkehrslarm zu erricht-
en. Als bauliche Vorkehrung zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind folgende
aktive LarmschutzmafRnahmen umzusetzen:

e Flache fur aktiven Schallschutz 1: Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe
mindestens 362,5 m . NN (entspricht ca. 2,5 m relativer Hohe Uber der Fahrbahn-
oberkante entlang der Bahnlinie) und einer Luftschalldammung von mindestens 25 dB.

e Flache fur aktiven Schallschutz 2: Errichtung eines Schallschutzschutzwalls mit einer mit
einer Hohe mindestens 363,5 m 0. NN (entspricht ca. 3 m relativer Hohe lber dem
Plangebiet)

Die aktiven SchallschutzmafRnahmen sind zu errichten, bevor schutzbedirftige Nutzungen im
Plangebiet errichtet sind.

Schutz vor Schienenverkehrslarm im Plangebiet

Falls auf der im Planteil gekennzeichneten Flache ,Larmbetroffenheitsbereich” mit nachtlichen
Beurteilungspegeln von Uber 60 dB(A) schutzbedirftige Raume errichtet werden, ist ausreich-
ender Schallschutz durch:

e geeignete Grundrissgestaltung (Errichtung der Uberwiegend zum Schlafen genutzten
Raume an der von der Schiene larmabgewandten Gebaudefassade. Dabei muss der
schutzbedurftige Raum zumindest an einer Fassade eine Luftungsmaoglichkeit Gber eine
larmabgewandte Fassade < 60 dB(A) aufweisen) oder

e baulichen Schallschutz durch AuRenbauteile (wie bspw. verglaste Laubengange,
Schiebelédden, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden, die den Immissionsort
(vor dem offenbaren Fenster) abschirmen oder

e nicht 6ffenbare Fenster

sicherzustellen. Der Nachweis ist im Rahmen des Bauantrags zu fuhren. Ausnahmen kdnnen
zugelassen werden, wenn im Baugenehmigungsverfahren durch ein Schallgutachten nach-
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gewiesen wird, dass die Anforderungen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm im schutz-
bedirftigen Raum erfillt werden.

10.2 Vorschlag von Hinweisen zum Schallschutz gegen Auf3enlarm

Folgende Textpassagen (Vorschlag in kursiver Schrift) sollen im Textteil zum Bebauungsplan
als Hinweise zum Schallschutz aufgenommen werden. Es kann auf das Schallgutachten ver-
wiesen werden, das dem Bebauungsplan als Anlage beiliegt.

Anmerkung: Seit der baurechtlichen Einfiihrung der DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 missen
Larmpegelbereiche im Bebauungsplan nicht mehr festgesetzt werden. Die Anforderung zur Dar-
stellung in der Planzeichnung entfallt.

Liftungseinrichtungen fur schutzbedirftige RAume im Nachtzeitraum

Zum Schutz vor Schienenverkehrslarm sind fur alle Schlafraume im Plangebiet mit néachtlichen
Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A) geeignete schallgeddmmte Liftungseinrichtungen (wie
bspw. AuRRendurchlasselemente / passive Druckdifferenzlifter) zu installieren, die den erforder-
lichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdéglichen. Dabei missen
die Anforderungen der Schallddmmung an die AuRBenfassade gemall DIN 4109 1, Ausgabe
Juli 2016, weiterhin erfillt werden.

In Anlage 7 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan sind die nacht-
lichen Beurteilungspegel des Verkehrslarms (Schienen- + Stral3enverkehrslarm) dargestellt.

Schallschutzmafnahmen fir AuBenwohnbereiche

Zum Schutz vor Verkehrslarm ist an AuRenwohnbereichen (Balkone, Terrassen 0.4a.) sicher-
zustellen, dass im Tagzeitraum ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) nicht Gberschritten wird. Im
Nachtzeitraum wird keine schutzbediirftige Nutzung angenommen. Bei hoheren Pegeln sind
bauliche Schallschutzmallnahmen (z.B. verglaste Vorbauten, Loggien, erhéhte Bristungen,
Wintergarten, Schiebeldaden oder andere geeignete Mal3nahmen) vorzunehmen, sofern die be-
troffene Wohnung nicht dber einen nutzbaren Auenwohnbereich an einer larmabgewandten
Fassade - mit Beurteilungspegeln < 64 dB(A) - verfugt.

In Anlage 6 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan sind die Beur-
teilungspegel des Verkehrslarms (Schienen- + Stral3enverkehrslarm) im Tagzeitraum darge-
stellt.

Passiver Larmschutz: Larmpegelbereiche bzw. malRgebliche AufRenldrmpegel nach DIN 4109

Die AuRRenbauteile schutzbedirftiger RAume sind ausreichend gegen Aul3enlarm zu schitzen.
Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldammung von Auf3enbauteilen
gegen Aul3enlarm) ist gemaf DIN 4109 zu bemessen. Der Nachweis ist im Rahmen des bau-
rechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach den rechtlichen Anfor-
derungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks

In der Anlage 8 der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan sind die sind die
Larmpegelbereiche gemalf DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016 dargestellt. Die Luftschalldammung
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der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen ist zum Schutz vor Aul3enlarm in
Abhéngigkeit der Raumart zu bemessen.

(Auf das Gutachten ,Gemeinde Lauchringen, Bebauungsplan “Am Landvogtsweg*, schalltech-
nische Untersuchung, Dr.-Ing. Frank Drdscher, Technischer Umweltschutz, Tubingen,
3. Februar 2021 wird verwiesen)
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11 Zusammenfassung

Die Gemeinde Lauchringen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans ,Am Land-
vogtsweg“ vor. Das Plangebiet befindet sich etwa 400 m ndrdlich des Rathauses von Lauch-
ringen und umfasst eine Flache von ca. 3,1 ha. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung
von Wohnbebauung vorgesehen (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet-WA).

Das Plangebiet ist den Schallimmissionen des StraRenverkehrs der umgebenden Verkehrs-
wege und den Schallimmissionen des Schienenverkehrs der sidlich des Plangebiets verlaufen-
den Bahnstrecke Waldshut-Schaffhausen (Streckenabschnitt Lauchringen - Lauchringen West)
ausgesetzt. Weiterhin wirken gewerbliche Schallimmissionen von den 6stlich und stidlich gele-
genen Gewerbegebieten auf das Plangebiet ein.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Schalleinwirkungen (Schienen- und Straf3enver-
kehr sowie gewerbliche Schallimmissionen) im Plangebiet ermittelt und bewertet. Die Schallein-
wirkungen wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau),
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) und der technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm — TA Larm (gewerbliche Schallimmissionen) bewertet. Die ermittelten Beurteilungs-
pegel werden den entsprechenden Orientierungs-, Grenz- und Richtwerten gegenibergestellt.

Hierzu werden:
e die Schallemissionen des Schienen-, StralRen- und Gewerbeldarms erfasst,

e die Schalleinwirkungen an bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Nutzungen je
Larmart ermittelt,

e die Larmpegelbereiche / mafigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 zur Festlegung
des erforderlichen passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und dargestellt.

Samtliche Schalleinwirkungen wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1, der
16. BImSchV und der TA Larm bewertet.

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Am Landvogtsweg“ in Lauchring-
en ergab:

Schallimmissionen und Beurteilungswerte

Schienenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden im Plangebiet im Tagzeitraum grof3flachig und im Nachtzeitraum flach-
enhaft Uberschritten (siehe Anlagen 2 und 3 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch
keine Grenzwerte dar.

Auch die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum grof3flachig Uberschritten (siehe Anlagen 2
und 3 im Anhang).
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Es werden somit weitere Schallschutzmalinahmen erforderlich. Mégliche Schallschutzmal3-
nahmen werden in Kapitel 8 diskutiert.

Hinweis: In den Berechnungen wurde die im Slden des Plangebiets vorgesehene Schall-
schutzwand mit einer HOhe mindestens 362,5 m . NN (entspricht ca. 2,5 m relativer Hohe tber
der Fahrbahnoberkante entlang der Bahnlinie) und einer Lange von ca. 145 m bericksichtigt
(siehe Abbildung 6 auf Blatt 31)

StralRenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden im Plangebiet im Tag- und im Nachtzeitraum grof3flachig Uberschritten
(siehe Anlagen 4 und 5 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte
dar.

Auch die héher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum entlang der Detzelner Stral3e (K 6595) Uiber-
schritten (siehe Anlagen 4 und 5 im Anhang).

Es werden somit weitere SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Mégliche Schallschutzmal3-
nahmen werden in Kapitel 8 diskutiert.

Hinweis: In den Berechnungen wurde der im Osten des Plangebiets, entlang der Detzelner
Stral3e geplante Schallschutzschutzwall mit einer mit einer Hohe von mindestens 363,5 m . NN
(entspricht ca. 3 m relativer Hohe Uber dem Plangebiet) und einer Lange von ca. 155 m
bertcksichtigt (siehe Abbildung 7 auf Blatt 32).

Gewerbelarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 und Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbe-
gebiete von 55 dB(A) im Tag- und 40 dB(A) im Nachtzeitraum werden auf den Uberbaubaren
Grundstiicksflachen im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum nicht tberschritten. Es sind somit
keine weiteren SchallschutzmalRnahmen gegen Gewerbelarm erforderlich.

Diese Beurteilung setzt voraus, dass westlich des Betriebsgelandes der SMV Wiederkehr
Recycling GmbH eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 367,5 m 4. NN (entspricht etwa
einer relativen Héhe von 5,5 m lUber der Bodenhdhe im ndérdlichen Teil des Betriebsgelandes
der Fa. SMV Wiederkehr Recycling GmbH), einer Lédnge von ca. 80 m und einer Luftschalldam-
mung von mindestens 25 dB errichtet wird (siehe Abbildung 8 auf Blatt 34).

Hinweise: Die Schallschutzwand kann beispielsweise aus Megablocks, Holz oder Metallkon-
struktionen (oder ggf. Kombinationen dieser Werkstoffe) bestehen. Die Wand muss eine ge-
schlossene, lickenlose Oberflache aufweisen und die geforderte Luftschalldammung von min-
destens 25 dB erreichen.
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Anforderungen zum Schallschutz
Verkehr

Schallschutzmafnahmen gegen nicht auszuschlieBende Gesundheitsgefahrdungen oder Ge-
sundheitsbeeintrachtigungen

Falls auf den in Anlage 7 im Anhang dargestellten Flachen mit nachtlichen Beurteilungspegeln
von 60 dB(A) und mehr schutzbedirftige RAume errichtet werden, ist der Schallschutz durch:

geeignete Grundrissgestaltung (Errichtung der Uberwiegend zum Schlafen genutzten
R&aume an der von der Schiene larmabgewandten Gebaudefassade. Dabei muss der
schutzbedurftige Raum zumindest an einer Fassade eine Luftungsmaglichkeit Uber eine
larmabgewandte Fassade < 60 dB(A) aufweisen) oder

baulichen Schallschutz durch AuBenbauteile (wie bspw. verglaste Laubengange, Schie-
beldden, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden, die den Immissionsort (vor
dem offenbaren Fenster) abschirmen oder

nicht 6ffenbare Fenster

sicherzustellen.

Liftungseinrichtungen fur schutzbedirftige Raume im Nachtzeitraum

Zum Schutz vor Schienenverkehrslarm sind fur alle SchlafrGume an Gebaudefassaden mit in
Anlage 7 dargestellten nachtlichen Beurteilungspegeln von lber 45 dB(A) geeignete schall-ge-
dammte Liftungseinrichtungen (wie bspw. Au3endurchlasselemente / passive Druckdifferenz-
lifter) zu installieren, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen
Fenstern ermdglichen.

SchallschutzmalRnahmen AufRenwohnbereiche

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Tagzeitraum sind fur Aufenwohnbereiche (Balkone, Terras-
sen 0.4.) an Geb&audefassaden mit in Anlage 6 dargestellten Beurteilungspegeln von tber
64 dB(A) bauliche SchallschutzmalRnahmen (z.B. verglaste Vorbauten, Loggien, erhéhte Brist-
ungen, Wintergarten, Schiebeladen oder andere geeignete MaRnahmen) vorzunehmen, sofern
die betroffene Wohnung nicht tber einen nutzbaren Auf3enwohnbereich an einer larmabge-
wandten Fassade - mit Beurteilungspegeln < 64 dB(A) - verfigt.

Passiver Schallschutz gegen AuRenlarm gemaf DIN 4109-1

Die AuRRenbauteile schutzbedurftiger Raume sind ausreichend gegen Aul3enlarm zu schitzen.
Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldammung von Aul3enbauteilen
gegen AufRenlarm) ist gemall 8 3 Abs. 1 und § 14 Abs. 1 Landesbauordnung fir Baden-
Wirttemberg (LBO) /25/ sowie gemdal3 Ziffer A 5 Verwaltungsvorschrift Technische
Bau-bestimmungen - VwV TB - Baden-Wirttemberg /24/ gemaf? DIN 4109 zu bemessen. Der
Nachweis ist im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet
sich nach den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.
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Schalltechnische Untersuchung

In der Anlage 8 im Anhang sind die Larmpegelbereiche gemanr DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016
im Plangebiet fir den maf3geblichen Nachtzeitraum dargestellt.

Ingenieurblro Dr. Droscher

“Dbeday Nl

Dr.-Ing. Frank Drdscher Veronika Rub, M.Eng.

Offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fiir Immissionsschutz —

Ermittlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Gerlichen und Gerauschen
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Anlage 2 Schienenverkehr: Beurteilungspegel tags
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[ Gber 60 dB bis 65 dB dB(A
I iber 65 dB bis 70 dB dB(A
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I (iber 75 dB bis 80 dB dB(A
I ber 80 dB bis 85 dB dB(A
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Anlage 3 Schienenverkehr: Beurteilungspegel nachts
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Anlage 4 StraRenverkehr: Beurteilungspegel tags
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Anlage 5 StraRenverkehr: Beurteilungspegel nachts
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